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Upozornenie

Jednym zo zadani projektu Hodnota za peniaze je ekonomicky posudzovat planované verejné investicie. Tento
materiél je stanoviskom Ministerstva financii SR k pripravovanému projektu v zmysle uznesenim vliady SR
¢. 300/2017, uloha B.1. a uznesenim vlady SR €. 453/2018, uloha C5 Hodnotenie pripravili Rastislav Farkas,
Stefan Kig$ a Juraj Mach na zaklade $tidie uskutonitelnosti projektu, analyzy prinosov a nakladov projektu,
projektovej dokumentécie a vyjadreni investora.



Zhrnutie

Zelezniéna spolocnost Slovensko (ZSSK) planuje v Novych Zamkoch za 46 mil. eur (vratane DPH) zo zdrojov
Operaéného programu integrovana infrastruktura vybudovat ucelené stredisko sluziace na zabezpecenie
technicko-hygienickej udrzby (THU) Zelezniénych vozidiel. Stredisko je jednym zo 6 novych stredisk THU
ZSSK, ktoré ZSSK planuje postavit po celom Slovensku.

Stredisko bude sluzit pre supravy regionalnych vlakov jazdiace na tratiach zapadného Slovenska
ohrani¢enych Bratislavou, Prievidzou, Zvolenom, Stirovom a Komarnom.

V ramci projektu budu vybudované zariadenia na Cistenie a Udrzbu vlakov (hala, umyvacia linka, kofaj na
vyprazdiiovanie toaliet) a tieZ kolajisko s 12 vchodovymi a odchodovymi kolajami.

ZSSK po realizacii projektu oCakava vyrazné zniZenie poruchovosti Zelezniénych vozidiel a zvySenie ich
vyuZitia.

Po vystavbe a kolaudacii bude stredisko delimitované zo ZSSK pod Ministerstvo dopravy a vystavby SR. ZSSK
a pripadne dalsi dopravcovia budu nésledne vyuZivat stredisko odplatne.

Hodnotenie MF SR

Viystavba strediska je potrebnd na zabezpedenie adekvatneho Cistenia a lahkej udrzby modernych
Zelezniénych vozidiel. ZSSK na celom zapadnom Slovensku aktualne nedisponuje takymito vhodne
vybavenymi strediskami. Cinnosti THU st dnes vykonavané v provizérnych a obmedzenych podmienkach a su
rozptylené do viacerych pracovisk.

Prognoza dopytu po stredisku vychadza z planu Cistit denne 48 vlakov, ¢o zodpoveda Eisteniu viakov 1,5 - 2
razy denne. Predstavuje to vyrazné zvysenie frekvencie Cistenia vlakov oproti si¢asnosti aj oproti zahraniciu
(raz denne). Potreba zvy3enia frekvencie Cistenia nebola preukazana. Naopak, dih$i Cas straveny Cistenim
mobze v niektorych pripadoch zvysit poCet slprav potrebny na obsliZenie grafikonu. Presny dopad $tudia
nevycisluje.

Kapacita strediska je nadhodnotena. Napriek vyrazne nadStandardnému dopytu bude podla dokumentacie
vchodovo-odchodové kolajisko vyuzité len na priblizne 50 %. Dizka kolaji aj kapacita zariadeni je dimenzovana
na vyrazne dlhSie viakové supravy, aké budu v stredisku udrziavané.

Presunom &asti vykonov zo zamy$laného THU Bratislava alebo satelitného pracoviska Prievidza do Novych
Zamkov je mozné znizit planovanu kapacitu tychto stredisk a zniZit tym o¢akavané investicné néklady.

Na zaklade diskusie s UHP, ZSSK zobjektivnili predpokladan(i hodnotu zakazky o jeden milién eur. UHP
identifikoval porovnanim jednotkovych cien s benchmarkom mozné znizenie odhadovaného rozpoctu o dalSie
2,3 mil. eur.

Odporucanie MF SR

Zvazit rozsah projektu, napr. znizenim poétu alebo dizky kofaji a zohFadnit ocakavany dopyt pri
planovani d'alSich stredisk udrzby v SR.

Hfadat spdsoby lepSieho vyuzitia kapacit strediska, napr. presunom ¢asti Cinnosti zinych
zamysFanych zariadeni THU alebo rozsirenim (izemia, ktoré bude stredisko obsluhovat.

Posudit’ dalSie znizenie jednotkovych cien vybranych tovarov a sluzieb.



Popis projektu

Projekt v hodnote 46 mil. eur (vratane DPH) pocita s vystavbou uceleného strediska sliZiaceho na zabezpeCenie
technicko-hygienickej udrzby (THU) Zelezniénych vozidiel v Novych Zamkoch. Vyber lokality vychadza
z matematického modelu pouzitého v $tudii uskutognitelnosti, ktory odporugil vybudovanie spolu 6 stredisk THU
(Bratislava, Zilina, Kosice, Zvolen, Nové Zamky, Humenné), ktoré by mali pine zabezpegit &innosti THU po celom
Slovensku. Stredisko Nové Zamky bude sluzit pre spravy regionalnych vlakov jazdiace na tratiach zapadného
Slovenska ohrani¢enych Bratislavou, Prievidzou, Zvolenom, Stirovom a Komarnom.

V ramci projektu budu vybudované zariadenia na Cistenie a udrzbu viakov:

o hala prevadzkového oSetrenia suprav s 3 kolajami dlhymi 200 m,

e zastre$ené fekalna kolaj dizky 200 m s 15 stojiskami pre zariadenia na vyprazdriovanie vakuovych toaliet
z vlakovych suprav,

e umyvacia linka na exteriérové Cistenie vlakovych suprav,

e kolajisko s 12 vchodovo-odchodovymi kolajami dizky 138 — 278 m.

V stlade s podmienkami financovania a liberalizaciou osobnej Zelezniénej dopravy bude stredisko po vystavbe a
kolaudacii delimitované z majetku a spravy ZSSK pod Ministerstvo dopravy a vystavby, resp. novozriadenu
spolo¢nost. ZSSK a potenciélni daldi dopravcovia budu nésledne vyuZivat stredisko odplatne.

Identifikacia potreby

ZSSK v st¢asnej dobe nedisponuje vhodne vybavenymi strediskami, kde by bolo mozné komplexne vykonavat
adekvatne Cistenie a prevadzkové oSetrenie modernych viakovych suprav. Supravy su dnes udrziavané
v provizérnych podmienkach, pouzivané su zastarané alebo nevhodné priestory rozptylené do vacsieho poctu
pracovisk. Charakter dnes pouzivanych zariadeni zodpoveda vozidlovému parku z polovice 20. storodia, je
dimenzovany na klasické vozne bez elektronickych komponentov a nepostacuje poziadavkadm na Udrzbu sudobych
ucelenych nedelitefnych suprav! s elektronickymi komponentami a vakuovymi toaletami.

Ciele projektu

ZSSK po realizacii projektu oCakava vyrazné skvalitnenie €innosti Udrzby a Cistenia vlakovych suprav. Znizit byt
sa mala poruchovost Zelezni¢nych vozidiel, zlepsit ich vyuZite a zniZit tak prevadzkové naklady. Sekundarnym
dopadom by mala byt vy$Sia atraktivita Zelezniénej dopravy a presun Casti dopravy z ciest na Zeleznice.

1 elektrické jednotky, motorové jednotky alebo netrakéné jednotky.



Analyza dopytu

Prognéza dopytu po strediska vychadza z planu cistit' vSetky vypravované supravy domovskej stanice
Nové Zamky, ¢o zodpoveda cisteniu vlakov niekolkokrat denne. Toto deklarované zvySenie frekvencie
¢istenia vlakov oproti suc¢asnosti je vyrazne vyssie nez standardy v zahranici. Potreba zvySenia frekvencie
nebola preukazana ani ekonomicky vyhodnotena. Vyuzitie haly udrzby sa javi ako opodstatnené. Pocet
vlakovych suprav, ktoré sa v stredisku planuje odstavovat’ po¢as noénych hodin zodpoveda sti¢asnosti.

Podla $tudie bude Cistenie a vyprazdiovanie toaliet vykonavané 52-krat denne. Progndza vychéadza
zo zjednodu$enych predpokladov, Ze Cinnosti budi zabezpeCované pre vSetky denne vypravované supravy
domovskej stanice Nové Zamky (dnes 48, po roku 2023 52, do roku 2051 64). Tento predpoklad nezohladriuje, Zze
niektoré sUpravy sa do svojej domovskej stanice bezne vracaju az po niekolkych drioch jazdy na inych tratiach a ze
ginnosti THU sa pri nich vykonavajl v inych staniciach?. Poget regionalnych viakovych suprav, ktoré sa dnes
v priebehu 24 h ocitnu v Novych Zamkoch je 373 (priblizne 75 % tunajSich suprav), z toho nie je vdetky supravy
maju vakuové toalety.

Dosiahnutie prognozy je tak mozné jedine ak bude Cast stprav Cistena opakovane alebo sem budl kazdy den
technologicky navazané stpravy jazdiace na vzdialenejich tratiach. Standardy ZSSK vyzaduij raz denne kazdu
vlakovl sUpravy vycistit a vyprazdnit vakuové toalety. Podobné Standardy su uplatfiované aj zahranici, kde sa
vyprazdiovanie toaliet vykonava v priemere raz za 1 — 2 dni v zavislosti od kilometrického behu sUpravy.
Progndzovanych 52 ¢isteni je mozné pri priemernom poéte Cisteni stprav 1,5 az 2 denne s negativnymi dopadmi
na vyuzitie stprav a prevadzkové vydavky. Skratila by sa tak doba, kedy suprava méze jazdit a znizil sa denny
kilometricky beh. Napr. ak dnes jazdiaca siprava na trati Nové Zamky - Stirovo mé v Novych Zamkoch medzi
vlakmi vzdy prestavku 30 minut, vykonanie Cistenie a vyprazdnenia toalety trvajuce 34 minut by znamenalo
zmeskanie obratového vlaku a potrebu vypravit dalSiu supravu. To by viedlo k zvySeniu potreby stprav aj nakladov
na mzdy personalu a Gidrzbu. Stidia neposudzuje potrebu Gastejsieho Sistenia, nezohladriuje potencialne vy3siu
potrebu suprav, ani neposudzuje naklady na alternativne rieSenie technologickych presunov suprav z inych trati.

Analyza alternativ

Projekt bol posudzovany unimodalne a neobsahuje ziadne alternativne rieSenia. Navrhnuté je jediné
technické rieSenie zodpovedajuce jedinej prognéze dopytu. Vyber lokality bol v Studii uskutoénitelnosti
vykonany matematickym modelom.

Technické rieSenie

Kapacita kol'ajiska a zariadeni je nadhodnotena. Napriek vysokému oc¢akavanému dopytu sa ocakava
vyuzitie vehodovo-odchodového kolajiska na trovni priblizne 50 %. Dizka kolaji aj kapacita zariadeni je
dimenzovand na vyrazne dlhSie vlakové supravy, aké tu budu udrziavané. VypocCet kapacity strediska
vychadza z normovanej (maximéalnej) doby trvania ukonov a zo zjavne nadhodnoteného dopytu. Doba trvania
jednotlivych konov je stanovena internymi predpismi ZSSK a nie je mozné ju overit. Dizka viakovych stprav
udrziavanych v Novych Zamkoch je $tandardne 60 — 80 m, dizka haly a zariadeni na odsévanie toaliet je 200 m
a vchodovo-odchodovych kolaji 138 — 278 m.

2 gast novozamockych slprav jazdi na tratiach Leopoldov — Bratislava alebo Bratislava — BFeclav a denné ginnosti THU sa vykonavaji v
Bratislave.

3 vybrané stpravy odvezu viac viakov a v priebehu dria sa do Novych Zamkov dostanu opakovane.

4 napr. Leopoldov — Bratislava, Bratislava — Bfeclav, Trnava — Kuty, Trnava - Galanta



Tabulka 1: Vyuzitie kapacity zariadenia THU

Prinos Vyuzitie kapacity vratane zalohy (%)
Vichodové kolaje 458
Fekalna kolaj 96,0
Hala prevadzkového o3etrenia suprav 81,5
Halovy umyvaé 92,2
Odchodové kolaje 67,5

Zdroj: Eurotarget (2018)

Deklarované vysoké vyuzitie kapacity jednotlivych casti strediska méze viest k predimenzovaniu
a neoptimalnemu vyuzitiu kapacity strediska. Nadhodnoteny objem dopytu po Eisteni a vyprazdfiovani toaliet
vedie kzdanlivo vysokému vyuzitiu fekalnej kofaje a potrebe vykonavat Cast tychto Cinnosti aj v hale
prevadzkového oetrenia, ktora by mala primame slizit lahkej udrzbe a kontrole stprav. Napriek 200 m dizke
fekalnej kolaje sa planuje vyuZivat primarne vZdy len 60 — 80 m zodpovedajcich Cisteniu jednej stpravy. Vacsia
Sast kolaje a jej technologickej vybavy bude vyuzivana minimalne. Efektivne vyuzivanie dizky kolaje s Gistenim 2
stprav naraz sa uvazuje iba prileZitostne. Upravou technolégie prace a pristavovanim spravidia dvoch stprav
naraz by bolo mozné od tychto €innosti Uplne odlahéit halu oprav a sekundarne tiez znizit naroky na pocet
vchodovych a odchodovych kofaji.

Vyuzitie vchodovych aodchodovych kofaji je nizke (priblizne 50 %) aj napriek vysokému dopytu
a pravdepodobne nevhodnej technoldgii prace. Vyuzite vchodovych kolaji zodpoveda primarne objemu istenia
suprav a ¢akaniu na uvolnenie kapacity zariadeni v inych €astiach strediska. Technologické postupy uvazuju vzdy
s pohybom Zelezniénych vozidiel v smere vchodova kolaj => zariadenie THU => odchodova kolaj. Prehodnotenim
posunu vozidiel, racionalizaciou vyuzitia kolaji a zrealnenim dopytu je mozné vyrazne zniZit potrebny pocet kolaji.

Ekonomické hodnotenie

Vykonavanie ¢innosti technicko-hygienickej udrzby je nevyhnutnou stiéast'ou prevadzkovania osobnej
Zelezni¢nej dopravy. Bez adekvatne vybavenych zariadeni nie je mozné dosiahnut' pozadovanu uroven
kvality a prevadzkyschopnost vozidiel. Hodnotenie je preto zamerané na minimalizaciu nakladov projektu,
efektivne planovanie dopytu a efektivne vyuzitie kapacit zariadenia.

Na zaklade porovnania cien s rozpoétom THU Zvolen po diskusii s UHP znizila ZSSK predpokladant
hodnotu zakazky o jeden milion eur. Naklady projektu je mozné dalej optimalizovat' prehodnotenim
rozsahu technického riesenia projektu a reviziou odhadu vybranych jednotkovych cien. Z predlozeného
teoretického ocenenia stavby na Urovni polozkového vykazu vymer, dokumentécie stavby a vysvetleni investora
odport&ame prehodnotit jednotkové ceny, ktoré presahuijt desky alebo slovensky benchamark. Podl'a odhadu UHP
je mozné ich Upravou zniZit predpokladant hodnotu zakazky o priblizne 2,3 mil. eur.

Tabulka 2: Moznost’ Gpravy jednotkovych cien

Nazov polozky  Stavebny objekt Mnozstvo cena Cena Cena Zdovodnenie rozdielu
Klas. stavby (eur/ks)  spolu spolu
Klas. produkcie ZSSK (eur) UHP (eur)
Zmluvné S0 3202 3000m® 1792 537600 24300 Jednotkova cena je oproti bezne pouzivanej vy$Sia
poziadavky poplatky 45.00.00 0 169,1 €/m? z dévodu, Ze ide o nebezpecny odpad.
za skladky zeminy 00010403 Toto je vSak zohladnené aj v samostatnej polozke

¢. 00010401 v cene 77 tis. eur. Nie je jasné, Ci nejde
o duplicitnu kalkulaciu.

Doplriujuce S0 3101 20000m2 350 700000 53000 Jednotkova cena pouita pri oceneni THU Zvolen
konstrukcie, pri 45.23.12 bola 2,65 €/m3. Nie je zrejmy rozdiel v cene.
stavbe... 22251445

Povrchové upravy S0 3101 10000m2 1200 1200000 73100 Jednotkova cena odporic¢ana cennikom ¢eského
terénu, Uprava 45.23.12 Statniho fondu dopravni infrastruktury je 7,31 €/ m2,
podloZia 01080300

Spolu 2437600 150400 Rozdiel v cene 2287 200 eur.

Zdroj: ZSSK, Stétni fond dopravni infrastruktury, spracovalo UHP



